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Thema

Ausgangslage

mdgliche Entwicklung, Konflikte, offene Fragen
Ergebnisse der Koordination

weiteres Vaorgehen, Beteiligte

Zweck der Anfage,
Funktion im Nelz

Flugplatz seit 1826, Linienverkehr
seit 1985. Flugplatzangebot:
gewerbsmassiger Luftverkehr
(Linien-, Charter-, Taxi-, Transport-
, Rund- und Arbeitsflilge) und
nichtgewerbsmassiger Luftverkehr
(Motor-, Helikopter- und Segelflug,
Schulung / Aus- und Weiterbildung
in allen Sparten, Fallschirmsport,
Werkflilge fir Hersteller-, War-
tungs- und Unterhaltsbetriebe).

Betriebsbewilligung
vom 20. Januar 1981
(Stand 27. M&rz 1996)

Sachplan Infrastruktur der Luft-
fahrt (SIL), konzeptionzlle Teile
I-illB vom 18.10.2000

SIL: Regionalflugplatz mit Linienverkehr, erganzt die Lan-
desflughéfen als Trager des Linienverkehrs. Anlage von
regionaler Bedeutung fur Verbindungen innerhalb Europas
fir Geschaftsleute und Touristen aus der Ostschweiz, des
Landes Vorarberg, Teilen Siddeutschlands und aus
Liechtenstein; dient soweit méglich auch fir die fliegeri-
sche Aus- und Weiterbildung sowie fur den Flugsport.

Der Flugplatz ist rechtlich im Flugfeldstatus. Der Flugplatz
ist zu konzessionieren, falls sich der Linienverkehr weiter
entwickelt. Er soll eine seiner Funktion und dem inter-
nationalen Standard entsprechende Infrastruktur anbieten
und mit einem Gffentlichen Verkehrsmittel erschiossen
werden. Die Larmimmissionsgrenzwerte sind grundsatzlich
einzuhalten, Erleichterungen konnen gewshrt werden,

Betriebs- und Bodennutzungskonzept vom 9.Februar
2005 (Projekt AAAG): Ziel ist ein Ausbau IFR-Verkehr. Da-
mit der Linien-, Charter- und Geschaftsreiseverkehr Ver-
héltnisse vorfindet, welche hohen Ansprichen an Wirt-
schaftlichkeit, PGnkllichkeit und Sicherheit gerecht werden,
sollen die Infrastruktur und die Betriebszeiten zweckmassig
angepassl werden. Mit der Anpassung der Betriebszeiten
soll die Konkurrenzfahigkeit erhalten, mit einer Flexibilisie-
rung des Larmkorsetts soll die Plnktlichkeit und Angebots-
sicherheit verbessert werden. Diese Anpassungen sollen
unter Einhaltung der Larmgrenzwerte erfolgen.

Kinftige Nutzung Flugplatz und Ent-
wicklung Flugbetrieb sind mit den
Grundsatzen im Konzeptteil SIL und
den Bestimmungen im kant. Richtplan
in den wesentlichen Zlgen festgelegt.
Die beteiligten Partner haben sich zur
Prazisierung der Zweckbestimmung im
Objektblatt SIL geeinigt.

Die Enlwicklung des Flugbetriebs ge-
mass Zweckbestimmung erfordert die
Konzessionierung des Flugplatzes und
eine Anpassung von Betriebsreglement
und Infrastruktur,

Die Ausgestaltung des Betriebs {inkl.
Massnahmen zur LArmbekampfung)
erfolgt durch die Regelungen im Be-
triebsreglement.

Bund: Festlegung der Zweckbestim-
mung im Objektblatt SIL geméss Er-
gebnis Koordination; Durchflihrung der
erforderlichen Verfahren zu Konzessio-
nierung, Anpassung Belriebsreglement
(inkl. UVP), Genehmigung Sicherheits-
zanenplan (auf schweizerischem Ge-
biet) und Plangenehmigung von Pisten-
anpassung / Anpassung Navigations-
hilfen gemass Gesuchen AAAG




Thema

Ausgangslage

mdagliche Entwicklung, Konflikte, offene Fragen
Ergebnisse der Koordination

waiteres Vorgehen, Beteiligte

Kant. Richtplan
vom 23. April 2002

Der Kanton St.Gallen begriisst die Einstufung des Flug-
platzes als Regionalflugplatz mit Linienverkehr im SIL. Er
befirwortet eine massvolle Entwicklung des Flugplatzes (in
Ergé&nzung zum Flugplatz Friedrichshafen auf deutscher
Seite). Wert wird dabei auf die Einhaltung der Larmvor-
schriften, die verbindliche Regelung einer adaquaten Er-
schliessung des Flugplatzes mit dem &ffentlichen Verkehr
und auf die Vermeidung von Stérungen der Wasser- und
Zugvogelschutzgebiete im Mindungsgebiet des Alten
Rheins gelegt. Verbesserungen im Schienenverkehr sollen
nicht unnétig konkurrenziert werden.

Kantone 5G und AR befOrworten die Konzessionierung.

Region: kein Einwand gegen die Konzessionierung, ver-
langt aber verbindliche, klare und messhare Grenzen flr
Betrieb und Infrastruktur. Der Ausbau Linienverkehr darf
keine Erhdhung der Lérmbelastung zur Folge haben. Der
Flugplatz ist als wichtige Erganzung zur Verkehrsanbin-
dung durch Schiene und Strasse einzustufen (Bedarf an
Direkiverbindungen aus der Region). Ebenfalls von regio-
nalem Interesse ist der Geschaftsreiseverkehr. Nur sehr
beschrankt im Gffentlichen Interesse liegen die Gbrigen
Luftverkehrsarten (Larmschutzbedirfnis der Bevalkerung
ist hiher zu gewichten als das Interesse der Kleinaviatik).

l

Zweckbestimmung Flugplatz
{Ergebnis der Koordination)

-Anlage von regionaler Bedeutung

-sichert Anbindung von Ostschweiz und benachbartem
Ausland an nationalen und intemationalen Luftverkehr

-Prioritat haben Linien-, Charler und Geschéflsreisever-
kehr

-dient in beschranktem Mass (nur soweit innerhalb festge-
setzter L&rmgrenzen miglich) auch der fliegerischen Aus-
und Weiterbildung sowie dem Flugsport {Akrobatik ausge-
schlossen)

-massvolle Entwicklung nach regionalwirtschaftlichem Be-
darf, begrenzl durch festgeselzie Larmgrenzen;
es werden keine Erleichterungen nach LSV gewahrt
-Flugplatz bietet Infrastruktur an, die dieser Funktion und
dem internationalen Standard entspricht
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Ausgangslage

mdégliche Entwicklung, Konflikte, offene Fragen
Ergebnisse der Koordination

weiteres Vorgehen, Beteiligte

-zur Erfillung dieser Zweckbestimmung ist der Flugplatz
Zu konzessionieren

Staatsvertrag Schweiz —
Osterreich (SR 0.748.131.916.31)
und Verwaltungsvereinbarung mit
Osterreich (SR 0.748.131.916.313)

Abkommen betreffend grenznahe
Flugplatze (insbesondere Flugplatz
St.Gallen-Altenrhein), enthalt ver-
schiedene betriebliche Einschran-
kungen mit dem Ziel der Beschran-
kung der Larmemissionen auf
osterreichischem Gebiet.

Staatsvertrag und Verwaltungsvereinbarung legen die fir
dsterreichisches Staatsgebiet zulassige Larmbelastung mit
einem System von Jahres- und Tages-Larmpegeln fest.
Die im Projekt AAAG vorgesehene Verdichtung des Linien-
verkehrsangebots wiirde eine ﬁnderung der Betriebszeiten
und ein Floating” beim Tageslarm und damil Anpassung
Verwaltungsvereinbarung bedingen.

Vertrag und Vereinbarung sprechen vom _Flugplatz® Allen-
rhein. Der dsterreichische Ansatz, der Staatsvertrag sei
unter der Pramisse abgeschlossen worden, Altenrhein sei
ein Flugfeld und nicht ein kenzessionierter Flughafen, lasst
sich nicht aus dem Veriragstext sondern aus der Entste-
hungsgeschichte herleiten.

Die dsterreichischen Gemeinden Gaissau, Hochst und
Fussach stehen der Konzessionierung krifisch bzw. ableh-
nend gegeniber und wollen keine Aufweichung des heuti-
gen Larmregimes. -

Das Land Vorarlberg schliesst eine massvolle Ausdehnung
der Betriebszeiten zugunsten des Linienverkehrs nicht aus
(= vgl. Flugbetrieh).

Osterreich (Bund/Vorarlbera):
Konsolidierle Haltung zum Projekt
AAAG erarbeiten

Gemischte Kommission CH-A:
Differenzbereinigung zum Projekt
AAAG nach Bedarf, Einleitung der
erforderlichen Schritte zur Anpassung
der Verwaltungsvereinbarung

Ubereinkommen Ober die Umwelt-
veriraglichkeitspriifung im grenz-
Uberschreitenden Rahmen (Espoo-
Konvention; SR 0.814.06)

Das von der Schweiz ratifizierte Abkommen kommt nur bei
Flugplatzen mit einer Pistenldnge von 2100 Metern oder
mehr zur Anwendung.

Flugbetrieb

Betriebsreglement
vom 16. November 1999

Flugplatzhalterin:
Airport-Altenrhein AG (AAAG)

Die Konzession beriihil den rechtlichen Status des Flug-
platzes. Mit der Konzessionierung wird er dem &ffentlichen

| Verkehr gewidmet. Er kdnnte im Bedarfsfall mit einem Ent-

eignungsrecht ausgestatiet werden und er verfigt mit der
Sicherheitszone (ber eine starkere Hindemis- und Uber-
flugordnung. Zudem hatle er die Moglichkeit, Erleichterun-
gen bezlglich der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte zu
beantragen.

Bund: Festlegung der Rahmenbedin-
gungen zum Betrieb im Objektblatt SIL

AAAG: Konzessionsgesuch und Ge-
such zur Anpassung Betriebsreglement
(inkl. UVP) auf Basis Betriebs- und
Bodennutzungskonzept und Ergebnis
der Koordination

UVEK: Konzessionierung
BAZL: Genehmigung Betriebs-
reglement nach Verfahren LFG

SIL-Koordinationsprotokell Flugplatz St.Gallen-Allenrhien
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Ausgangsiage

mdgliche Entwickiung, Konflikte, offene Fragen
Ergebnisse der Koordination

weiteres Vorgehen, Beteiligte

Die Ausgestaltung des Betriebs (Betriebsarten, Betriebs-
zeiten, An- und Abflugverfahren und Organisation des Be-
triebs) erfolgt im Betriebsreglement. Damit werden auch
die wesentlichen Eckwerte zur Ermittiung der Lérmbelas-
tung festgelegt (= vgl. Gebiet mit Larmbelasiung).

Die Verfahren zur Anderung des Betriebsreglements unter-
liegen der UVP-Pflicht (Anderung einer bestehenden An-
lage). Die zusténdige Behdrde ist das Bundesamt flr Zivil-
luftfahrt (BAZL), Umweltschutzfachstelle ist das Bundes-
amt fir Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL).

Projekt AAAG: im neuen Betriebsreglement soll eine Prio-
ritdtenregelung festgeschrieben werden (Ziel: Einhaltung
Larmgrenzwerte). Konkret soll der Linien-, Charter- und
Geschéftsreiseverkehr gegeniiber anderen Luftverkehrs-
arten Vorrang haben.

An-/Abflugrouten, Volten gemass bestehendem Betrieb.

Betriebszeiten

U den IFR-Verkehr wirtschaftlich erfolgreich zu betreiben,
sind marktgerechte Ab- und Anflugzeiten am frithen
Morgen und am spateren Abend von grosser Wichtigkeit.
Die Einschrdnkung des Betriebs am Mittag erschwert
durch die langeren Standzeiten am Boden einen wirt-
schaftlichen Betrieb der Flugzeuge.

Beantragt wird fir Reisefliige nach Instrumentenflugregeln
(IFR; Linien-, Charter- und Geschaftsreiseverkehr) von Mo
bis Sa eine Betriebszeit von € bis 22 Uhr, am Sonntag von
7.30 bis 22 Uhr. Fir Flige nach Sichtflugregeln (VFR; allg.
agewerbs- und nichtgewerbsmassige Luftfahrt) sind folgen-
de Betriebszeiten vorgesehen: Mo-Fr 7 bis 12 und 13.30
bis 20 Uhr, Sa 8 bis 12 und 13.30 bis 20 Uhr, So 10 bis 12
und 13.30 bis 20 Uhr.

Region: befirworlet eine massvolle Ausdehnung der Be-
triebszeiten zugunsten Linienverkehr, fiir Charter- und
Geschaftsreiseverkehr sollen restriktivere Betriebszeilen
gelten. Bei der allgemeinen Luftfahrt sollen die heutigen
Beschrankungen mindestens eingehalten werden.

SIL-Koordinationsprotokoll Flugplatz St.Gallen-Altenthien
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Aus gang.’.;:l‘aflé :

mdgliche Entwicklung, Huna;.f;‘hm, ‘offene F;ngen
Ergebnisse der Koordination

weiteres Vorgehen, Beteiligte

Ergebnis der Koordination auf schweizerischer Seite:
Linien- und Charterfliige (Fliige nach IFR):

Mo-Sa 6 - 22 Uhr, So 7.30 - 22 Uhr

Geschdftsreisen:

Mo-Fr 6.30 - 22 Uhr, Sa 7.30 - 22 Uhr, So 10 - 22 Uhr
aligemeine Luftfahrt (Flilge nach VFR):

wie bisher (gemass Betriebsreglement)

Region verlangt im Interesse der Larmbegrenzung, laute
Flugzeuge und Akrobatikflige auszuschliessen, Helikop-
ter- und Kleinflugzeugverkehr an Wochenenden zu mini-
mieren. Die Larmreduktion durch die technische Entwick-
lung der Flugzeuge soll nicht durch vermehrte Flugbe-
wegungen kompensiert werden dirfen. Entsprechende
Regelungen sind im Belriebsreglement zu prifen.

Auf osterreichischer Seite ist die vorgeschlagene Ausdeh-
nung der Betriebszeiten umstritten, allenfalls kénnte sie
einer Ausdehnung der Betriebszeiten fiir den Linienverkehr
Zustimmen,

Gemischte Kommission CH-A;
Konsens zu den Betriebszeiten (als
Grundlage fur das Gesuch zur
Anpassung Betriebsreglement)

Verkehrslaistung

total 29'868 Bewegungen (2004),
33'883 Bewegungen/Jahr (@ 2000-
04)

davon:

Linien / Charter 3'092 Bewegun-
gen (2004), 3'332 Bewegungen/
Jahr (& 2000-04)

General Aviation 26'776 (Bewe-
aungen (2004), 30'550 Bewegun-
genfJahr (@ 2000-04)

Fur die Entwickiung der Verkehrsleistung bis ins Jahr 2020
legt die AAAG drei Szenarien vor:

progressiv:

Total 34'458 Bewegungen (davon 6'728 Linien/Charter,
27730 General Aviation), 220'000 Flugpassagiere
realistic:

Total 33'488 Bewegungen (davon 5758 Linien/Charter,
27730 General Avialion), 195'000 Flugpassagiere

konservativ:

Total 30°264 Bewegungen (davon 3'054 Linien/Charter,
27'210 General Aviation), 120'000 Flugpassagiere
Projekt AAAG geht filr die Larmberechnung nach LSV
(schweizerisches Hoheitsgebiet) von leicht modifiziertem
Szenario ,progressiv' aus: Gesamiverkehr 36'500 Bewe-
gungen (davon 6°000 Linien/Charter)

Grundlage fur die Berechnung und
Festlegung der Larmbelastungskurven
{weitere Grundlagen sind die Flottenzu-
sammenselzung und die Flugwege)

- vgl. Gebiet mit Larmbelasiung

Bund: Festsetzung der jahrlichen Ver-
kehrsleistung von 36'500 Bewegungen
im Objektblatt SIL

SIL-Koordinationsprotokoll Flugplatz St.Gallen-Alienrhien
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Ausgangslage

mdgliche Entwickiung, Konflikte, offene Fragen
Ergebnisse der Koordination

weiteres Vorgehen, Beteiligte

Ergebnis der Koordination auf schweizerischer Seite:
Begrenzung der Verkehrsleistung auf 36'500 Bewegun-
gen pro Jahr als Festsetzung im Objektblatt SIL;
Annahmen fir die Larmberechnung gemass Projekt AAAG

— e, a1

For die Larmberechnung auf dsterreichischem Hoheitsge-
biet geht es vem leicht modifizierten Szenario ,progressiv”
aus.

Gemischie Kommission CH-A: Konsens
ZzU den Verkehrszahlen fir die LA&rmbe-
rechnung uber Gsterreichischem Gebiet

Gebiet mit
Larmbelastung /
Siedlungsgebiet
(= Karte)

Larmbelastungskataster 1894
(Betrieb 1988 / Prognose 2000 mit
ILS und 40'000 Bewegungen);
Larmstudien 1996 und 2000
rechtskraftige Bauzonen, Larm-
Empfindlichkeitsstufen geméss
Mutzungsplanung der Gemeinden
Thal, Rheineck

Projekt AAAG: Larmberechnung nach LSV vom Feb. 2005
(36'S00 Bewegungen, davon 7°000 Grossflugzeuge),

bei allen Szenarien werden die Immissionsgrenzwerte ein-
gehalten, gilt fir Prognosezustand mit oder ohne Pisten-
anpassung, sowohl fir Larmbelastung Gesamtverkehr als
auch fir Larmbelastung Kleinluftfahrzeuge.

Gemeinde Thal: Planungswertkurve hat nachteilige Aus-
wirkungen auf kiinftige Nutzungsabsichten, die Gemeinde
stimmt dem Gebiet mit Larmbelastung jedoch grundsatz-
lich zu.

Bund: Festlegung Gebiet mit Larmbe-
lastung im Objektblatt SIL; Anpassung
LBK im Verfahren Betriebsreglement /
UVP

Kanton/Gemeinden:
Richt- und Nutzungsplanung auf Gebiet
mit Larmbelastung abstimmen

AAAG: Larmberechnung ist Bestandteil
Gesuch Betriebsreglement / UVE

osterreichisches Staatsgebiet:
zuldssige Larmbelastung geméss
Staatsverirag

‘Osterreich: bisher keine Uberschreitung der zuléssigen
Jahreslarmbelastung; Uberschreitung Tageslédrmbelastung
bis Ende 2001 j&hrlich einmal, 2002 nie, seit 2003 jahrlich
dreimal.

Berechnung der kiinftigen Larmbelastung beruht auf dem
leicht modifizierten Szenario progressiv'; mit betrieblichen
Restriktionen (Konzentration Reisefliige mit einmotorigen
Flugzeugen auf schweizerisches Gebiet) kann die Rege-
lung gemass Staatsverirag eingehalten werden.

Bezuglich Regelung mit Osterreich sieht das Projekt vor,
dass der Tagespegel durch die Reiseflige nach IFR an 30
Tagen pro Jahr um maximal 30 % Gberschritten werden
darf (Floating), wobei die Kompensation innerhalb der
néchsten 50 Tage zu erfolgen hat. Eine Uberschreitung
des Tagespegels durch die Flilge nach VFR ist ausge-
schlossen.

Gemischte Kommission CH-A:
Konsens zum _Floating®

SIL-Hﬂmﬂinaﬂnnﬂp;}lﬂkﬂll Flugplau-ﬂl.éailemnenmpen




Thema Ausgangslage magliche Entwicklung, Konflikte, offene Fragen weiteres Vorgehen, Beteiligte
Ergebnisse der Koordination
Gebiet mit Hinder- | Hindernisbegrenzungskataster Flugplatzbezugscode gemass ICAQ bleibt unverandert, die | Bund: Festlegung Gebiet mit Hinder-
nisbegrenzung vom 2. Mai 2003 Breite von Start- und Landebahnstreifen der Piste betrdgt | nisbegrenzung im Objekiblatt SIL
signifikant. Hindernisbegrenzungskataster
5':;1 ”E'éi:“é:?géfﬁnﬁﬁﬁﬁé.ﬁ :ﬁﬁﬁﬂ? AAAG: Erstellen Sicherheitszonenplan
heftszonenplan. Der Sicherheitszonenplan wird zusammen | V=X Genehmigung Sicherneits-
mit der Konzession in Kraft gesetzt. Er regelt Gber dem 2“;‘5;"’ a0 i ~anmen. honsessions-
schweizerischen Hoheitsgebiet die baulichen Hohenbe- VSRR
schriankungen auf Grundstlicken im An- und Abflugbereich
des Flugplatzes und ist grundeigentiimerverbindlich.
Auf dsterreichischem Hoheitsgebiet hat der Sicherheits- Gemischte Kommission CH-A:
zonenplan keine Rechtswirkung. Das Gebiet mit Hindernis- | Prifung von Méglichkeiten zur
begrenzung im SIL Objekiblatt hat lediglich hinweisenden | Gewahrleistung der Hindernisfreiheit
Charakter. auf osterreichischem Hoheitsgebiet.
Im Interesse der Flugsicherheit sind allfallige Massnahmen
zur Gewdhrleistung der Hindernisfreiheit noch zu prifen
{(gestitzt auf dsterreichisches Recht).
Flugplaizperimeter | Zonenplan und Baureglement Der Flugplatzperimeter umgrenzt das von der fliegerischen | Bund: Festlegung Flugplatzperimeter
(= Karte) Nutzung beanspruchte Areal (Flugplatzanlagen gemass im Objektblatt SIL

1998 Thal SG

Luftfahrigesetz), inkl. Flachen fir Erweiterungsprojekie.
Navigationshilfen und Befeuerungsanlagen massen nichl
zwingend in den Perimeter integriert werden,

Der Perimeter umfasst die Hauptpiste, Graspiste und Roll-
wege (inkl. Sicherheitsabstinde), die Hochbauten und
Betriebsflichen nordlich der Piste, das fir die Pistenver-
langerung nach Osten vorgesehene Areal [1] sowie die far
konftige Hochbauten und Abstellplatze vorgesehenen
Flachen [2] (= vgl. auch Infrastrukiur, Hochbauten).

In der Nutzungsplanung der Gemeinde Thal sind die Bau-
ten und Anlagen (Hochbauten, Flugzeugabstellflachen) der
Industriezone, die Piste dem Ubrigen Gemeindegebiet zu-
geordnet,

Region und Gemeinde Thal verlangen ein verbindliches
Gesamtkonzept zur Entwicklung der Infrastruktur; der Flug-
platzperimeter sei auf die betriebsnotwendige Flache zu
begrenzen. Ergebnis der Koordination:

Kanton/Gemeinden: Flugplatzperimeter
als Hinweis in die Richi- und Nutzungs-
planung dbernehmen (fur Flugplatz-
anlagen), Grundnutzung im Flugplatz-
gebiet Oberprifen (far Nebenanlagen).

sIL-Koordinationsprotokall Flugplatz St.Gallen-Altenthien

e e e




Thema

Ausgangslage

mdgliche Entwicklung, Konfiikte, offene Fragen
Ergebnisse der Koordination

Die Parzelle 2182 (3] wird nicht in den Perimeter einbezo- |

gen; der ndrdliche Teil bleibt in der WG 3, der siidliche Teil
wird aus der Industriezone entlassen und dem Obrigen Ge-
meindegebiet zugeordnet.

Der Seeuferweg (Parzelle 3003) [4] wird in den Perimeter
einbezogen, sein Weiterbestand gilt als unbestritten und ist
gesichert (Festlegung im Objekiblatt).

weiteres Vorgehen, Beteiligte

Grundeigentum

Ein Grossteil der betriebsnotwendigen Fldchen befindet
sich im Eigentum der Flugplalzhalterin. Das Land sidlich
der Piste ist im Eigentum der Ortsgemeinden Thal und
Rheineck, die Flugplatzhalterin ist Péchterin des Landes.

For die vorgesehene Pistenanpassung im Osten (Piste 10)
ist ein Landerwerb bei der Ortsgemeinde Thal von 336
Aren und bei der Ortsgemeinde Rheineck von 301 Aren
notwendig.

Die Konzession gabe grundsatzlich die Méglichkeit zur
Enteignung far betriebsnotwendige Bauten und Anlagen.

AAAG: Landerwerb [ Baurecht regeln
als Grundlage fir Flangenehmigung
von Bauten und Anlagen {insbesondere
Fistenanpassung Ost)

infrastruktur, Hoch-
bauten (= Karte)

Der Flugplatz verfigt Gber eine
Haribelags- und eine Graspiste

Die Hartbelagspiste ist dem Flug-
plalzbezugscode 2 C zugeordnet
und mit einem Instrumentenlande-
system (ILS) ausgeristet.
Zusétzlich sind beide Anflugrich-
tungen mit Sichtanflughilfen (FAPI)
ausgeristet. Der Anflugwinkel be-
tragt beidseitig 4°.

Fur die Einflug-Leitbefeuerung der
Piste 10 wurde am 20.7.05 die
Plangenehmigung erteilt
(Beschwerdefrist bis 15.9.05)

Die Bewilligung von Bauten und Anlagen innerhalb des
Flugplatzperimeters ist Gegenstand einer Plangenehmi-
gung nach LFG (fir Flugplatzanlagen) oder einer Baube-
willigung nach kanlonalem Recht (fur Nebenanlagen).

Projekt AAAG: geplant sind verschiedene Anpassungen
der Infrastruktur, um die Zuverlassigkeit des Flugbetriebs
unter allen metecrologischen Bedingungen zu sichern.
Dazu gehdéren eine Pistenanpassung im Osten um 100 m
Lange und 30 m Breite (Stopway Piste 10), daran an-
schliessend eine Drehplattform fiir die Flugzeuge von 60 m
Lange und 45 m Breite und eine Sicherheitsflache von 90
m Lange und 60 m Breite [1] sowie verschiedene Anpas-
sungen bei den Navigationshilfen und Befeuerungsan-
lagen. Am westlichen Pistenkopf steht weiterhin ein Pisten-
streifen von 60 m Lange als Drehplattform fir die Flugzeu-
ge zur Verflgung.

Die Hartbelagspiste bleibt eine Sichtanflugpiste, unveran-

dert bleiben die publizierte Pistenldnge von 1500 m, der
Flugplatzbezugscode 2 C (und damit die einsetzbaren

==

Bund: kein Handlungsbedarf im Objekt-
blatt SIL

AAAG: Plangenehmigungsgesuch fir
Anpassungen der Infrastrukturanlagen;
Behandlung der Thematik  Standlauf-
l&rm® im UVB

BAZL: Sicherheitsprifung zu den An-
passungen von Piste und Navigations-
hilfen;

Plangenehmigung der vorgezogenen
Bauprojekie nach Verfahren LFG

UVEK: Plangenehmigung fur Anpas-
sungen von Piste und Navigationshilfen
im Rahmen oder nach dem Konzes-
sionsverfahren

Flugzeugtypen) und die Landeschwellen 10 und 28,
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Thema Ausgangslage

magliche Entwickliung, Konfiikte, offene Fragen
Ergebnisse der Koordination

weiteres Vorgehen, Beteiligte

AAAG plant weiter fortlaufende Sanierungen der bestehen-
den Anlagen und gezielte Anpassungen der Infrastruktur,
aktuell (vorgezogene Behandlung nach Abschluss der
Koordination): Sanierung und technische Emeuerung
Tower, Restaurantvergrasserung im Terminal und Neubau
von drei Flugzeugeinstellhallen (1 Hangar durch die AAAG
[6] und 2 Hangars durch Private Investoren [6])

Betankung und Flugzeugenteisung wie bisher, Flugzeug-

| unterhalt und -wartung durch Unterhaltsbetriebe vor Ort;

geplant sind keine neuen Bauten und Anlagen.

Regio R-B und Thal verlangen Larmschutzeinrichtungen
fur Standldufe/Standlaufiarm.
Oberzolldirektion strebt an, nur noch auf konzessionierten

Flugplatzen eine Zollabiertigung anzubieten; Grenz- und
Zollkontrolle vor Ort wie bisher.

Nafur- und
Landschaftsschutz
(= Karte)

Schutzgebiete und -objekte
gemadsé kantonalen / kommunalen
Inventaren

SIL (Umweltschutz Grundsatz 8) und Landschaftskonzept
Schweiz (Sachziel 6E): Aufwertung ungenutzter Fl4chen
auf dem Flugplatz zu dkologischen Ausgleichsflachen er-
forderlich; entsprechend den betrieblichen, naturrdum-
lichen und landwirtschafilichen Maglichkeiten, Richtwert:
12% der Fldche Flugplatzperimeter;, Realisierung primar
auf dem Flugplatzareal, wo zweckmassig kénnen auch
Flachen ausserhalb Perimeter angerechnet werden.
Realisierung grundsétzlich auf freiwilliger Basis, kann im
Rahmen einer Genehmigung nach LFG auch verbindlich
verlangt werden (als Ausgleich bei einem Ausbau der
Infrastrukiur oder einer Intensivierung des Betriebs).
Grundlage: Empfehlungen der Bundesfachstellen zum
dkologischen Ausgleich auf Flugpldtzen (BAZL / BUWAL
2004).

In unmittelbarer Umgebung des Flugplatzes: Naturschutz-
aebiete Rheindelta, Altenrhein und Buriet/Buechsee von
internationaler und nationaler Bedeutuna; es sind keine
Konflikte mit dem Flugbetrieb zu erwarten.

Bund: Festlequng von Grundsatzen 2ur
Gkologischen Aufwertung im Objekiblatt
SIL, die Festlegung konkreter Mass-
nahmen ist Gegenstand einer Geneh-
migung nach LFG '

AAAG: Vorschlag zu Skologischen
Ausgleichsmassnahmen im Gesuch zu
Anpassung Betriebsreglement/Infra-
struktur (UVB) in Absprache mit der
Gemeinde Thal (z.B. Aufwertung ent-
lang Seegraben); beinhaltet Ausdeh-
nung und Lage der Flachen, Art der Be-
wirtschaflung, rechtliche Sicherstellung
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Thema

Ausgangsilage

mégliche Entwicklung, Konflikte, offene Fragen
Ergebnisse der Koordination

weiteres Vorgehen, Beteiligte

Die Moglichkeiten zur Okologischen Aufweriung aul dem
Flugplatz sind im Rahmen des UVE zu Betriebsreglement/
Pistenanpassungen zu prifen und mit den regionalen /
kommunalen Landschaftsentwicklungskonzepten abzu-
stimmen. Die Gemeinde Thal schidgt eine Aufwertung ent-
lang Seegraben vor {30 m breiter Grinsireifen) [7].

Landwirtschaft
(= Karte)

Fruchtfolgefliichen gemiss
Inventar

Im Inventar der Fruchtfolgeflchen sind der nérdliche Be-
reich von der Piste bis zum Rollweg und der siidliche Be-
reich von der Piste bis zur Kanlonsstrasse ausgewiesen.
Das Projekt AAAG beansprucht davon rund 200 Aren
{Pistenanpassung im Osten), Ersatzmassnahmen sind im
UVB zu untersuchen und vorzuschlagen.

Das kantonale Kentingent an FFF gemass Sachplan muss

| eingehalten werden.

blatt SIL; konkrete Massnahmen sind
Gegenstand der Plangenehmigung
nach LFG

—

Obedflachenge-
wisser, Grund-
wasser, Gefahren-

Schutzgebiete und -objekte
gemass kantonalen und
kommunalen Inventaren.

Das Flugplatzareal liegt im Gewasserschutzbereich Ao, im
dstlichen Teil Oberlagert mit dem Schutzbereich Au. Im
Flugplatzperimeter sind keine Quellen oder Grundwasser-

Bund: kein Handlungsbedarf im Objekt-
blatt SIL; konkrete Massnahmen sind
Gegenstand der Plangenehmigung

gebiele (2 Kante) | katasier der belasieten Standorte | f@ssungen. Keine Konflikte zwischen Flugplatznutzung und | nach LFG
(BAZL) Gewasserschutz.
Projekt AAAG: Auswirkungen der Infrastruktiuranpassun-
gen auf Gewssser und Grundwasser sowie entsprechende
Massnahmen sind im Rahmen des UVE zu prifen.
Altlasten: Situation im Kataster festgehalten, zur Zeit sind
keine Massnahmen erforderlich.
Erhalung, '| bestehende keine Konilikte zwischen Flugbetrieb und Erholungs- Bund: kein Handlungsbedarf im Objekt-
TOunsmus Erholungseinrichtungen nutzung blatt SIL
Strassenzufahrt bestehende Infrastruktur Bestehende Zufahrt zur Kldranlage am ostlichen Pisten- Bund: kein Handlungsbedarf im Objekt-

(Strassen, Parkierung)

kantonale / kommunale
Verkehrsplanung

kopf, Sanierungsprojekt der Gemeinde Thal: die Slrasse
soll auch fiir Lastwagen (Klarschlamm), 6V, Schulbus elc.
geeignet sein.

Projekt AAAG: Pistenanpassung erfordert eine neue
Linienfihrung der Zufahrt ausserhalb Nugplatzperimeter,
Region und Gemeinde Thal verlangen, dass diese Linien-
fuhrung zweckmassig zu gestalien ist [8], entsprechende
Projektstudien lavfen (Koordination mit Planung zum &ko-

legischen Ausgleich erforderlich).

blatt SIL

Kanton/Gemeinde Thal: Projektstudien
zur Zufahrt Kldranlage;

BAZL: Abklarung Sicherheitsmassnah-
men F!UghEtﬁEb (z.B. Pistenguerung
mit Schranken)
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Thema

Ausgangslage

mdagliche Emtwicklung, Konflikte, offene Fragen
Ergebnisse der Koordination )

weiteres Vorgehen, Beteiligte

BAZL: LinienfOhrung muss auch der Flugsicherheit geni-
gen (Hindernisbegrenzung, Barrieren, Lichisignal)

Ergebnis der Koordination: Festsetzung Flugplatzperimeter
im Objektblatt SIL (inkl. Pistenanpassung) unter Vorbehalt,
dass fir die Verlegung der Zufahrissirasse eine zweck-
massige Lisung gefunden wird. Bis zum Zeitpunkt der
Pistenanpassung bleibt die bestehende Zufahrisstrasse
befahrbar (Festlegung im Objektblatt);

an beiden Pistenenden: Abstimmung Pistennutzung und
Strassendurchfahrt auf Basis der geltenden Normen der
Luftfahrt erforderlich (Gesprache im Gang).

Offentlicher
Verkehr

Bestehende Postautoverbindung
Rorschach - Altenrhein - Rheineck
mit Haltstelle direkt beim Flugplatz

Busverbindung nach Osterreich,
ausgerichtet auf Linienfliige nach
Wien.

Dem Grundsatz des SIL, wonach Regicnalflugplétze mit
Linienverkehr mit einem &ffentlichen Verkehrsmittel er-
schlossen sein sollen, wird Rechnung getragen.

Mdigliche Verbesserungen im &ffentlichen Verkehr (z.B.
Direktverbindung Stadt St. Gallen - Flugplatz analog den
Direktverbindungen ab Vorarlberg) werden im Rahmen des
Konzessionsgesuchs (UVE) geprift.

Region und Gemeinde verlangen, dass der Flugplatz mit
dem &ffentlichen Verkehrsmittel bedarfsgerecht erschlos-
sen wird. Fir die Finanzierung ist ein Verteilschlissel fest-
zulegen.

Bund. kein Handlungsbedarf im Objekt-
blatt SIL

AAAG: Prifung mdglicher Verbesse-
rungen im Sffentlichen Verkehrsan-

schluss (UVB)

SlL-Koordinationsprotokoll Flugplatz St.Gallen-Alenrhien
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Beteiligie Vorbereitungsgespréch 18. Februar 2005: Beteiligle Koordinationsgespréch 27. April 2005:

- Bund BAZL (M. Gossauer, M. Bar) - Bund BAZL (M. Zuckschwerdt, R. Bosonnet, M. Gossauer, M. Bar, A. Kohler)
- Kanton St. Gallen VD (A. Cozzio, T. Unseld) - Bund BUWAL (F. Abbuhl, M. Trocme)

- Kanton St. Gallen ARE (U. Pfister, J. Barth) - Kanton St. Gallen VD (A. Cozzio, T. Unseld)

- AAAG (R. Schmid, W. Locher, P. Jaberg, T. Mary) - Kanton St. Gallen ARE (U. Pfister, J. Barth)

- Kanton St. Gallen AfU (M. Hohl)

- Regic Rorschach-Bodensee (E. Streuli, J. Krapf)

- Regionalplanungsgruppe Oberthurgau (H. Walser)
- Gemeinde Goldach (B. Kuratli}

- Gemeinde Rheineck (H. Pfaffli)

- Stadt Rorschach (T. Mdller)

- Gemeinde Rorschacherberg (E. Tobler, M. Aeple)
- Gemeinde St. Margrethen (P. Gerosa, F. Tobler)

- Gemeinde Thal (R. Raths, B. Bosshart, C. Giger)
- Land Vorarlberg (E. Hinterauer)

- Gemeinde Gaissau (R. Eberle)

- Gemeinde Hochst (H. Lenzi)

- AAAG (R. van Poelje, R. Schmid, W. Locher, P. Jaberg)

Beteiligte Auswertungsrunde 5. Juli 2005: : Stefiungnahmen Vernehmiassung Mai/Juni 2005:
- Bund BAZL (R. Bosonnet, M. Gossauer, M. Bar) - Regio Rorschach-Bodensee 10. Mai 2005
- Kanton St. Gallen VD (A. Cozzio, T. Unseld) - Gemeinde Amriswil 8. Juni 2005
- Stadt Arbon 21. Juni 2005
- Kanton St. Gallen ARE {(U. Pfister, J. Barlh) - Gemeinde Eggerstiet 28. Mai 2005
- Kanton St. Gallen AfU (M. Hohl) - Gemeinde Goldach 18. Mai 2005
- AAAG (R. Schmid, W. Lacher, P. Jaberg) - Gemeinde Grub 19. Mai 2005

- Gemeinde Heiden 3. Juni 2005
- Gemeinde Horm 20. Mai 2005

Beteiligte Koordinationsgesprach mit Gemeinde Thal 31. August 2005 - Gemeinde Lutzenberg 11. .Ja:lni 2005

- Bund BAZL (M. Gossauer) - Gemeinde Rheineck 10. Mai 2005

- Kanton St. Gallen VD (A. Cozzio, T. Unseld) - Gemeinde Rorschacherberg 24. Mai 2005 |

- Kanton St. Gallen ARE (U. Pfister) - Gemeinde St. Margrethen 24. Mai 2005, 26. Mai 2005
- Kanton 5t. Gallen AfU (M. Hohl) - Gemeinde Thal 18. Mai 2005, 6. Juni 2005

- Gemeinde Thal (R. Raths, G. Bernardi, B. Bosshart, B. Koller, Ch. Giger) - Gemeinde Tubach 23. Mai 2005

- Gemeinde Untereggen 2. Juni 2005
- Gemeinde Wolfhalden 11. Juni 2005
- Kanton Appenzell AR 9.Juni 2005

- Land Vorariberg 30. Mai 2005

- Gemeinde Fussach 7. Juni 2005

- Gemeinde Gaissau 8. Juni 2005
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Beteiligte Koordinationsgesprach 19. September 2005:

- Bund BAZL {M. Zuckschwerdt, R. Bosonnet, M. Gossauer, M. Bar)

- Bund BUWAL (F. Abb{hl)

- Kanton St. Gallen RR J. Keller

- Kanton St. Gallen VD (A. Cozzio, T. Unseld)

- Kanton St. Gallen ARE (U. Pfister, J. Barth)

- Kanton St. Gallen AfU (M. Hohl)

- Kanton Appenzell A.Rh. AfU (H. Bruderer)

- Kanton Thurgau Dep. Bau und Umwelt (M. Sacchetti)
- - Regio Rorschach-Bodensee (J. Krapf)

- Regionalplanungsgruppe Oberthurgau (S. Tobler)

- Stadt Amriswil (M. Friedl)

- Stadt Arbon (V. Merz)

- Gemeinde Eggersriet (M. Peter, P. Broger)

- Gemeinde Egnach (M. Koch)

- Gemeinde Goldach (T. Wirth)

- Gemeinde Heiden (P. Weder)

- Gemeinde Horn (H. Bommer)

- Gemeinde Lutzenberg {J. Wehrle)

- Gemeinde Rheineck (H. Pf&ffli)

- Gemeinde Roggwil (W. Minder, C. Bianchi)

- Stadt Rorschach (T. Mller)

- Gemeinde Rorschacherberg (E. Tobler, M. Aeple)

- Gemeinde St. Margrethen (P. Gerosa, F. Tobler)

- Gemeinde Thal (R. Raths, B. Bosshart)

- Gemeinde Wolfhalden (P. Fuster)

- Land Vorarlberg (E. Hinterauer)

- Gemeinde Fussach (E. Blum)

- Gemeinde Gaissau (R. Eberle)

- Gemeinde Hbchst (W. Schneider, T. Schneider)

- AAAG (R. Schmid, W. Locher, P. Jaberg)

Beteiligle Koordinationsgesprach mit Gemeinde Thal 6. Oklober 2005:

- Bund BAZL (M. Bar)

- Kanton St. Gallen VD (T. Unseld, G. Brack)
- Kanton St. Gallen ARE (U. Pfister)

- Gemeinde Thal (R. Raths, B. Bosshart)

- AAAG (R. Schmid, W. Locher, T. Mary)

Beteiligte Koordinationsgesprache Betrieb 6./31. Oktober 2005:

- Bund BAZL (M. Bar / M. Gossauer)

- Kanton St. Gallen VD (T. Unseld, G, Brack)

- Kanton St. Gallen ARE (U, Pfister) _

- Regio Rorschach-Bodensee (T. Maller)

- Gemeinde Thal (R. Raths, B. Bosshart)

- Stadt Arbon (V. Merz)

- Gemeinde Horn (W. Baumgartner / H. Bommer)
- AAAG (R. Schmid, W. Locher, T. Mary)

Betelligte Koordinationsgesprach Betrieb 14. November 2005:

- Kanton St. Gallen VD (A. Cozzio, T. Unseld)
- Regio Rorschach-Bodensee (T. Muller)

- Gemeinde Thal (R. Raths)

- Gemeinde Horn (H. Bommer) _

- AAAG (R. Schmid, W. Locher, T. Mary)
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